POLITIK

Kiinftige Schweizer Verkehrsinfrastruktur

Die richtigen Schwerpunkte der Finanzierung

Im Dezember letzten Jahres hat der Bundesrat Vorhaben und Absichten betreffend die kiinftige Verkehrsinfrastruktur der

Schweiz vorgestellt. Man kann leicht feststellen, dass der Bundesrat die bisherige einseitige, schienenorientierte Verkehrspo-

litik fortsetzen und den Strassenverkehr weiter zégerlich behandeln will. Ein Stein des Anstosses ist auch die zukiinftige Ver-

wendung der Mineralélsteuer, die unter anderem nicht mehr «nur» fiir die Neat, sondern generell fiir die Eisenbahninfrastruk-

turen verwendet werden soll. AUTOINSIDE hat mit Hans Koller, Generalsekretér von strasseschweiz, iiber die komplexe

Verkehrs- und deren Finanzierungspolitik gesprochen.

Hans Habegger, Chefredaktor

# Dass die Verkehrspolitik des Bundesrates
der letzten 30 Jahren einseitig fiir den 6ffent-
lichen Verkehr ausgefallen ist, beweisen zwei
Kennzahlen: In die Strasse wurden seit 1970
gleich bleibend rund CHF 4.— pro Leistungs-
kilometer (Personenkilometer, Tonnenkilo-
meter) investiert, die Schiene allerdings hat
in der selben Zeitspanne einen richtigen «In-
vestitionsboom» erlebt: das Volumen stieg
von CHF 2.30 pro Leistungskilometer auf
CHF 17.—, gegentiber der Strasse mehr als das
Vierfache. Wenn wir das heutige Verkehrsvo-
lumen anschauen, wird die Schienenlastig-

keit der Investitionspolitik noch deutlicher:
Gemessen an der Verkehrsleistung (Perso-
nenkilometer) steht der Modalsplit im Ver-
héltnis 86% Strasse zu 14% Schiene, wobei
seit mehr als 30 Jahren der Anteil der befér-
derten Personen auf der Strasse weit tiber
90% liegt. Ungeachtet dieser Tatsachen will
der Bundesrat bis ins Jahr 2040 CHF 12 bis 21
Mrd. in das Schienennetz investieren. Fiir
den Ausbau des Nationalstrassennetzes in
den kommenden 20 Jahren sollen lediglich
CHF 5,5 Mrd. eingesetzt werden. Die Gelder
fiir das Schienennetz sollen zum Teil von den
Fiskalabgaben des Strassenverkehrs stam-
men. Zudem reichen die CHF 5,5 Mrd. bei
weitem nicht aus, die bestehenden und kiinf-
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tig zunehmenden Engpésse auf den Hochleis-
tungsstrassen zu beseitigen. Die anstehenden
Verkehrsprobleme auf den Strassen kénnen
so in Zukunft nicht entschérft werden.

Bedarfsgerechte Uerkehrsinfra-

strukturen

Die Nachfrage der Bevélkerung und der
Wirtschaft nach Mobilitdt setzt leistungsfi-
hige und zeitgeméisse Verkehrsnetze voraus.
Im Strassenverkehr zeichnet sich ein riesiger
Nachholbedarf punkto Ausbau der Infra-
strukturen ab. Die Stausituation wird sich in-
nert kurzer Zeit verschlimmern. Die Leis-
tungsgrenzen im Strassennetz sind vielerorts
erreicht und werden zunehmend iiberschrit-
ten.

Hohe Anforderungen an die

Verkehrspolitik

Wenn die Politik fortgesetzt die Verkehrs-
entwicklung auf den Strassen ignoriert, wer-
den kiinftige Generationen grosse Probleme zu
16sen haben. Hans Koller: «Wir diirfen nicht
vergessen, dass die Nachfrage nach Mobilitat
kaum zu bremsen ist. Es gibt keine stichhalti-
gen Griinde fiir eine anderslautende Einschit-
zung. Der Personenverkehr wird in den néchs-
ten 20 Jahren um weitere 20 bis 50% ansteigen
(1 — 2,5% pro Jahr). Der Guterverkehr wird
sogar um 40 bis 95% ansteigen. Die Personen-
mobilitat wird durch verschiedene Grossen be-
einflusst: mehr Freizeitverkehr, weil, die ge-
burtenstarken Jahrginge ins Pensionsalter
kommen, die Zuwanderung aus dem Ausland
wird mindestens stagnieren, wenn nicht zu-
nehmen. In den letzten sechs Jahren hatten
wir einen jahrlichen Bevélkerungszuwachs
von 50'000 Personen zu verzeichnen. Die Zahl
der Motorfahrzeuge hat sich zudem in den
letzten 30 Jahren verdoppelt.» Die Strasse war

bisher und wird auch in Zukunft der bedeu-
tenste Verkehrstréger bleiben.

Bundesgesetz Infrastrukturfonds

«Der Bundesrat zeigt in den Unterlagen zum
“Bundesbeschluss iiber das Programm zur Be-
seitigung von Engpédssen im Nationalstras-
sennetz und tber die Freigabe der Mittel", die
im Moment bei den politischen Parteien, den
Kantonen und Gemeinden, den Dachverbin-
den der Wirtschaft und bei weiteren interes-
sierten Kreisen in der Vernehmlassung sind,
den Handlungsbedarf auf», sagt Hans Koller.
Dieser Bericht ist entstanden aufgrund des
«Infrastrukturgesetzes» IFG, welches den
Bundesrat verpflichtet, der Bundesversamm-
lung bis spitestens per 31. Dezember 2009
ein Programm zur Beseitigung der Engpasse
auf dem Nationalstrassennetz vorzulegen.

Die Finanzierung

«strasseschweiz ist der Meinung, dass auch
strassenseitige Infrastrukturen nach Mass-
gabe der Verkehrsnachfrage bereitgestellt
werden mussen und dass sich die Verkehrs-
und Infrastrukturfinanzierung nach dem Ver-
ursacherprinzip richtet: alle Nutzer von Ver-
kehrsinfrastrukturen bezahlen die von ihnen
verursachten Kosten selber», sagt Hans Kol-
ler. «In diesem Sinne lehnt strasseschweiz
nach der Schaffung des Infrastrukturfonds
eine tiber die geltende Verfassungsregelung
hinaus reichende Erweiterung der Verwen-
dungszwecke der zweckgebundenen Mine-
ralolsteuerertrage ab und fordert eine trans-
parente, langfristige Finanzierungsplanung
fiir das Strassenwesen, die auch als Basis fiir
die Erhebung von verursachergerechten Ab-
gaben dienen kann.» <
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