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Stellungnahme zur Guterverkehrsvorlage: Rickweisung an den Bundesrat

Neuausrichtung gefordert

Bern, 16.10.2006 — Fur strasseschweiz — Verband des Strassenverkehrs
FRS ist die Guterverkehrsvorlage als Instrument fir die kinftige Ver-
lagerungspolitik ungeeignet und untauglich. Die Vorlage wird deshalb
an den Bundesrat zurickgewiesen — mit dem dringlichen Begehren,
eine Dynamisierung des Verlagerungsprozesses anzustreben sowie
die besondere Situation des einheimischen Transportgewerbes und
dessen Versorgungsauftrags gebuhrend zu bericksichtigen.

strasseschweiz vertritt die Auffassung, dass es statt zusatzlicher Beschrankungen,
Bepreisungen, Ponalisierungen und Benachteiligungen des privaten Strassen
(guter)verkehrs einer grundsétzlichen Neuausrichtung der in der Schweiz praktisch als
Synonym zur Verkehrspolitik stehenden Verlagerungspolitik bedarf.

Deshalb lehnt strasseschweiz die generelle verkehrspolitische Zielsetzung der Gu-
terverkehrsvorlage — namentlich die Sicherung und Fdérderung eines attraktiven und
leistungsfahigen Schienenguterverkehrs in der Schweiz — als einseitig, nicht Land-
verkehrabkommen-konform sowie das Gebot der Nachhaltigkeit verletzend (offen-
sichtlicher Primat der Okologie) ab.

Dynamisches statt starres System

Obwonhl strasseschweiz nach wie vor die wesensgerechte Verlagerung des Guterver-
kehrs Uber lange Distanzen (ab rund 500 Kilometern) von der Strasse auf die Schiene
befurwortet, sollte die schweizerische Verlagerungspolitik in Zukunft im Sinne einer
rollenden Planung als steter bzw. dynamischer Prozess und nicht langer als statische
Ubungsanlage verstanden werden.

Die Verlagerungspolitik ist namlich bei weitem keine exakte Wissenschaft, wie dies
der Bevdlkerung und der Wirtschaft durch das Festschreiben von Fahrten- und Zieler-
reichungszielen suggeriert werden soll. strasseschweiz pladiert deshalb dafur, auf
das Festschreiben derartiger Ziele génzlich zu verzichten.

Vielmehr ist die Verlagerungspolitik an die wirtschaftliche Dynamik des europaischen
Binnenmarkts anzupassen und eben nicht mehr in ein starres Korsett zu schniren
bzw. in ein plafonierendes System zu pressen. Zudem darf die Verlagerungspolitik
nicht langer auf dem Buckel des inlandischen Transportgewerbes umgesetzt werden.
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Mit anderen Worten: Die Umsetzung hat nicht nur der Europakompatibilitat punkto
nationaler Jurisdiktion, sondern auch der Europakompetitivitdt beztglich der schwei-
zerischen Wirtschaft gerecht zu werden.

Aus diesem Grund lehnt strasseschweiz sowohl die Einfihrung der so genannten Al-
pentransitborse (ATB) als auch den substanziellen Ausbau der Rollenden Landstrasse
(Rola) ab. Die ATB ist nichts anderes als eine planwirtschaftliche Massnahme, die mit
einem marktwirtschaftlichen Deckméntelchen umhullt ist, und der massive Rola-
Ausbau stellt ein finanzpolitisches Abenteuer ohne jegliche Marktakzeptanz dar.

Vorrangstellung des Landverkehrsabkommens

Fir strasseschweiz steht im Weiteren fest, dass das Landverkehrsabkommen (LVA)
Vorrangstellung vor dem Alpenschutzartikel geniesst und dass die Schweiz die gegen-
Uber der Europaischen Union (EU) eingegangenen vertraglichen Verpflichtungen ge-
mass dem Grundsatz ,pacta sunt servanda“ erfillen muss.

Eine Konkretisierung des LVA durch ein Bundesgesetz ist volkerrechtlich grundsatz-
lich zwar nicht notwendig. Falls es aus Grinden der innenpolitischen Akzeptanz
dennoch ein solches Gesetz braucht, hat sich dieses primadr am LVA und nicht am
Alpenschutzartikel zu orientieren.

Kommt hinzu, dass die EU von heute mit 25 Mitgliedstaaten nicht mehr die EU-15 von
friher ist. Nicht nur haben sich die politischen Mehrheitsverhéltnisse entscheidend
gedndert, sondern auch das wirtschaftliche Augenmerk hat sich in Richtung der neuen
osteuropéischen Mitgliedstaaten verschoben, in denen ein riesiges, noch unausge-
schopftes Wachstumspotenzial liegt (z.B. in den so genannten baltischen Tiger Est-
land, Lettland und Litauen).

Es ist absehbar, dass das Verkehrswachstum auf der Ost-West-Achse langerfristig
voraussichtlich héher ausfallen wird als jenes auf der Nord-Siid-Achse. Die Guterver-
kehrsproblematik im Alpenraum konnte somit innerhalb der EU in den Hintergrund
treten und zu einem rein regionalen Anliegen mutieren, fir das viel schwieriger Ver-
standnis geschweige denn Mehrheiten zu finden sein werden.

Vollendung des Gotthard-Strassentunnels

Da die Guterverkehrsvorlage einen Zeithorizont bis ungefahr ins Jahr 2020 umfasst,
sind auch die strassenseitigen Optionen in die Uberlegungen zum alpenquerenden
Guterverkehr miteinzubeziehen. Dazu gehért insbesondere die Vollendung des Gott-
hard-Strassentunnels (GST) mittels der Fertigstellung der Ostrohre, die gegenwartig
als Fluchtstollen dient.

strasseschweiz verlangt die GST-Vollendung bis spatestens 2020 — dies primar aus
Sicherheitsgrinden sowie aufgrund der absehbaren Gesamtsanierung und der damit
einhergehenden Totalsperrung der bestehenden Rohre. Es ist nicht einsehbar, warum
die hohen Sicherheitsstandards, wie sie beim Ceneri-Basistunnels fur die Schiene
angewendet werden, nicht auf fir den GST und damit fir die Strasse gelten sollen.
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